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[IASPERSOR DE MOCHILA//
PARA USO EXCLUSIVO AGRICOLA

MODELO

KTR26

Capacidad 22 L.
Motor 26 cc DATOS TECNICOS

Motor: 1.4 HP (26 cc) Kawashima

Tipo: 2 Tiempos

Tanque: 22 Its

Vol. Aspersion: 3-8 L/Min.

Bomba: BKTR

Presion: 218-363 psi/ 15-25 bar

Mezcla: 50:1 aceite 2T sintético Kawashima
Peso: 10.5 Kgs

MANUAL DE USUARIO




KAWASHIMAY

TABLA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE MANTENIMIENTO

EL PRIMER

ORDINARIO Por efectuar con MES O CADA 3 CADAB | ApA ARO
. ; POR CADA . SES O MESES O

frecuencia mensual o segun USO DESPUES | MESE 50 100 HORAS O 300
indicada, la que es primera DE 20 HORAS (3) 3) HORAS (3)
entre las dos HORAS (3)
ACEITE DEL MOTOR.
CONTROLAR EL NIVEL / Controlar Cambiar Cambiar
CAMBIAR
FILTRO DEL AIRE
CONTROLAR / LIMPIAR /
SUSTITUIR Controlar Limpiar (1) Sustituir
CUBA DE SEDIMENTACION /
LIMPIAR Limpiar
BUJIA/ CONTROL / Control /
LIMPIAR / SUSTITUIR Limpiar Sustituir
PARACHISPAS / LIMPIAR

Limpiar
VELOCIDAD LOCA/ Control/
CONTROL / AJUSTAR Ajustar (2)
JUEGO DE LA BUJIA / Control/
CONTROL / AJUSTAR Ajustar (2)
TANQUE Y FILTRO DEL
CARBURANTE / LIMPIAR . .

Limpiar (2)

CAMARA DE COMBUSTION
/ LIMPIAR

Cada 300 horas (2)

TUBO DEL CARBURANTE /
CONTROLAR

Cada 2 aios (si es necesario sustituir) (2)




MANTENIMIENTO

Estos componentes se deben someter a mantenimiento con un revendedor autorizado de
aspersores, excepto si el propietario esté en poder de los instrumentos idoneos y tenga las debidas
competencias en el ambito mecanico. Para los procedimientos de mantenimiento consultar el
presente manual.

X Con el motor apagado, quitar el tapén del tanque del carburante y controlar el nivel del
carburante. Si el nivel es bajo rellenar el tanque.

X Antes de poner en marcha el motor efectuar las operaciones de abastecimiento en un area
bien ventilada. Si el motor ha estado en funcion, dejarlo enfriar. Efectuar el abastecimiento con
cuidado, de manera de evitar escapes de carburante. No llenar superando los limites del filtro.
Después del abastecimiento, apretar fuertemente el tapon del tanque.

X No efectuar nunca el abastecimiento en el interior de un edificio donde los humos de la
gasolina puedan alcanzar llamas o chispas. Mantener la gasolina lejos de instrumentos como
barbacoas, electrodomésticos, utensilios eléctricos, etc.

X Las fugas de carburante pueden provocar no solo riesgos de incendio, sino también dafos
ambientales. Secar inmediatamente eventuales escapes.

MANTENIMIENTO

CONSEJOS PARA EL USO DEL CARBURANTE

Usar gasolina sin plomo con un numero de octano igual o superior a 86

Estos motores estan certificados para funcionar con gasolina sin plomo. Este tipo de carburante
produce menos depdsitos en el motor y en las bujias, prolongando la duracién del sistema de
descarga.

No usar nunca gasolina vieja o contaminada, o una mezcla de aceite combustible y gasolina. Evitar de
hacer entrar agua en el tanque sucio.

Ocasionalmente puede suceder de advertir un ligero ‘chasquido’ o ‘tintineo’ durante el uso del motor
con cargas pesadas, pero no es motivo de preocupacion.

Si estos ruidos se verifican a una constante velocidad del motor, con carga normal, cambien la marca
de la gasolina. Si persisten, dirigirse a un revendedor autorizado.

CONTROL DEL ACEITE DEL MOTOR
Controlar el nivel del aceite del motor con el motor apagado, sobre una superficie plana.
1. Quitar el tapdén del tanque/la varilla de nivel y limpiarla.
2. Introducir y quitar la varilla de nivel sin enroscarla en el cuello del tanque. Controlar el nivel del
aceite indicado sobre la varilla.
3. Sielnivel del aceite es bajo, llenar hasta el borde con el aceite aconsejado.
4. Enroscar fuertemente el tapdn del tanque/la varilla de nivel

NOTA: Hacer funcionar el motor con un bajo nivel de aceite puede danarlo
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El sistema de control del aceite (para los tipos de motor en los cuales es aplicable) automaticamente
apaga el motor antes que el nivel del aceite descienda por debajo del limite de seguridad. Sin embargo
y para evitar el inconveniente de un paro inesperado, controlar siempre el aceite del motor antes de
ponerlo en marcha.

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

Hacer fluir el aceite del motor caliente para eliminarlo en modo completo y rapidamente.
1. Colocar un recipiente idéoneo debajo del motor donde recoger el aceite usado, por tanto quitar
el tapdn del tanque.

2. Hacer fluir completamente el aceite usado, por tanto reinstalar el tapén de descarga y
cerrarlo con fuerza.

Eliminar el aceite usado del motor en modo compatible con el ambiente. Sugerimos de ponerlo en
un recipiente sellado y llevarlo a la estacion de servicio o al centro de reciclado local para su
recuperacion. No arrojarlo en la basura, no derramarlo en el suelo o en los alcantarillados.

3. Con el motor colocado sobre una superficie plana, llenar el tanque con el aceite aconsejado hasta el
borde externo del agujero del tanque.

Hacer funcionar el motor con un bajo nivel de aceite puede dafar el motor mismo.

Sin embargo y para evitar el inconveniente de un paro inesperado, llenar el tanque hasta el limite
superior y controlar regularmente el nivel del aceite.

MANTENIMIENTO

Enroscar con fuerza el tapén del tanque/la varilla de nivel

ACEITE DEL REDUCTOR (sélo para el modelo con el cual se suministra)

K Quitar el tapon del tanque del aceite y limpiar la varilla de nivel.
X Introducir lavarilla en el cuello del tanque pero no enroscarla.

X Si el nivel es bajo, llenar hasta la marca del nivel superior con el mismo aceite aconsejado
para el motor.

La capacidad del aceite de 160/200/240/270F (D) B: 500cc
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

CONSEJOS PARA EL ACEITE DEL MOTOR

El aceite es el factor principal que influye sobre los rendimientos y la duracién del motor. Para motor

de 4 tiempos usar un aceite detergente automouvilistico.

CONTROL DEL FILTRO DEL AIRE

Quitar la tapa del filtro del aire y controlar el filtro. Limpiar o sustituir los componentes sucios. Sustituir

siempre los componentes dafiados. Si el motor estd dotado de un filtro del aire con bafio de aceite,
controlar el nivel del aceite.

MANTENIMIENTO DEL FILTRO DEL AIRE
Un filtro del aire sucio limitara el flujo de aire al carburador, reduciendo los rendimientos del motor.

MANTENIMIENTO

Si se usa el motor en areas con mucho polvo, limpiar el filtro del aire con mayor frecuencia respecto a
lo indicado en la TABLA DE MANTENIMIENTO.

Dobles tipos de componentes del filtro

1.

2.

Quitar la tuerca de aletas de la tapa del filtro del aire y apartar la tapa.

Quitar la tuerca de aletas del filtro del aire y apartar el filtro.

Quitar el filtro de gomaespuma del filtro de papel.

Controlar ambos componentes del filtro, y si estan dafiados sustituirlos.

Sustituir siempre el componente de papel del filtro con la frecuencia indicada en la tabla.

Si deben de ser reutilizados, limpiar los componentes del filtro del aire .
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Componente de papel del filtro del aire: sobre una superficie dura batir varias veces el componente del
filtro para quitarle la suciedad, o bien desde el interior soplar aire comprimido [no superior a 270 kPa)]
sobre el componente. No tratar nunca de cepillar para quitarle la suciedad; un cepillo enérgico tendria
el solo efecto de introducir la suciedad en las fibras.

Componente de goma espuma del filtro del aire: limpiar en agua caliente enjabonada, enjuagar y hacer
secar completamente. O bien limpiar con un solvente no inflamable y hacer secar. Sumergir el
componente del filtro en el aceite limpio del motor, luego escurrir el aceite en excedencia. Si ha
quedado demasiado aceite en el componente de goma espuma, al arranque el motor emitira humo.

7. Quitar la suciedad del interior de la base y de la tapa del filtro del aire, usando un pafio humedo.
Evitar que la suciedad entre en el conducto del aire conectado con el carburador.

8. Colocar el componente de gomaespuma sobre aquel de papel, y reinstalar el filtro ensamblado del
aire. Asegurarse que la guarnicion esté en la exacta posicion debajo del filtro del aire. Apretar con
fuerza la tuerca de aletas del filtro.

9. Instalar la tapa del filtro del aire y apretar con fuerza la relativa tuerca de aletas.

MANTENIMIENTO

TIPO CON BANO DE ACEITE

1. Quitar la tuerca de aletas, el filtro del aire y la tapa.

2. Quitar el filtro del aire de la tapa. Limpiar la tapa y el filiro en agua caliente enjabonada, enjuagar y
hacer secar co mpletamente. O bien limpiar con solvente no inflamable y hacer secar.

3. Sumergir el filtro en el aceite limpio para motor, luego escurrir el aceite en exceso. Si ha quedado
demasiado aceite en la gomaespuma, al arranque el motor emitira humo.

4. Eliminar el aceite usado de la caja del filtro, lavar con solvente no inflamable la eventual suciedad
acumulada y secar la caja.

5. Llenar la caja del filtro del aire hasta la marca de NIVEL DEL ACEITE con el mismo aceite aconsejado
para el motor.

6. Reensamblar el filtro del aire y apretar con fuerza la tuerca de aletas.

MANTENIMIENTO DE LAS BUJIAS
Bujias aconsejadas: F7TRTC o equivalentes

El uso de una bujia inapropiada puede provocar dafnos al motor

1. Quitar el tapdn de la bujia y eliminar eventuales huellas de suciedad alrededor de la bujia.

2. Quitar la bujia con la correspondiente llave.

3. Controlar la bujia. Si los electrodos estan gastados, o si el aislador presenta grietas o esta
pelado, sustituirlo.
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MANTENIMIENTO

® Medir el intersticio de la bujia con un idoneo medidor de espesor. La distancia debe ser de
0,70 0,80 mm. Si fuese necesario, corregir doblando con cuidado el electrodo lateral.

® |Instalar a mano y con atencién la bujia, de manera de evitar cruces.

® Una vez que la bujia esta alojada en el propio asiento, apretarla con lacorrespondiente llave
para comprimir la guarnicion.

® Si se reintroduce una bujia usada, después de haberla alojado en el asiento apretar con una
vuelta de 1/8 — 1/4.

® Si se instala una nueva bujia, después de haberla alojado en el asiento apretar con vuelta.
ADVERTENCIA
Una buijia floja puede volverse candente y dafiar el motor.

Un excesivo apretamiento de la bujia puede dafar los fileteados en la cabeza del cilindro.

® Introducir el tapon de la bujia.

REGULACION DE LA VELOCIDAD

1. Poner en marcha el motor al aire libre y hacerlo calentar hasta alcanzar la temperatura de
funcionamiento.

2.Desplazar la palanca de la valvuh de mariposa en la posicién mas lenta.

3. Girar el tornillo de paro de la valvula de mariposa para obtener la vebcidad estandar.
Velocidad estandar: 1 .400+/ -1 50 revoluciones/minuto

MANTENIMIENTO DEL PARACHISPAS (instalacion facultativa)

El motor no abandona la fabrica con un parachispas. En ciertas zonas es ilegal hacer funcionar un
motor sin parachispas. Informarse sobre las leyes y reglamentos locales. El parachispas se encuentra
disponible en los revendedores autorizados.

El parachispas debe ser sometido a mantenimiento cada 100 horas, de manera de mantener su
correcto funcionamiento.

Si el motor ha estado en funcion, el silenciador estara muy caliente. Por lo tanto antes de efectuar
intervenciones de mantenimiento sobre el parachispas, hacerlo enfriar.
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1. Quitar los tres tornillos de 4 mm. del deflector de la descarga y apartar el deflector.

2. Quitar los cuatro tornillos de 5 mm. de la proteccion del silenciador y apartar este ultimo.

3. Quitar el tornillo de 4 mm. del parachispas y apartar el parachispas del silenciador.

4. Para quitar los depésitos de la combustion de la red metalica de proteccion del parachispas,
usar un pequenio cepillo. Tener cuidado de no dafar la red metalica de proteccion.

5. El parachispas no debe presentar grietas ni agujeros. Si se encuentra danado, sustituirlo.

6. Instalar el parachispas, la proteccion del silenciador y el deflector de descarga siguiendo en el
orden contrario las instrucciones para el desmontaje.

CONSERVACION/TRANSPORTE

CONSERVACION DEL MOTOR
Preparacion para la Conservacion

Para evitar problemas y mantenerlo integro, es importante efectuar una adecuada preparacion antes
de conservar el motor. Respetando las instrucciones que aparecen a continuacion se evitara que el
motor se oxide o se corroa, permaneciendo integro en las funciones y en el aspecto. En tal manera
sera mas facil también volverlo a poner en marcha después de haberlo conservado.

Limpieza

Si el motor ha estado funcionando, hacerlo enfriar por lo menos media hora antes de efectuar la
limpieza. Limpiar todas las superficies externas, retocar eventuales partes de pintura dafada, y
revestir las demas zonas que pueden estar sujetas a 6xido, con unacapa sutil de aceite.

NOTA

» Usar un tubo para la irrigacion o una instalacion de lavado de presion puede esforzar el agua y entrar
en el filtro del aire o en la abertura del silenciador. La existencia de agua en el filtro del aire mojara el
filtro y desde este ultimo o del silenciador puede entrar en el cilindro, causando dafios.

» El contacto del agua con el motor caliente puede provocar graves dafos. Si el motor ha estado
funcionando, antes de efectuar el lavado dejarlo enfriar por media hora por o menos.

Carburante

Si el motor se conserva por determinado tiempo, la gasolina se oxida y deteriora. La gasolina vieja
vuelve mas problematico el arranque del motor, dejando depdsitos de goma que obstaculizan el
sistema de carburacion. Si la gasolina contenida en el motor se deteriora durante la conservacion,
existen mas posibilidades de tener que hacer efectuar intervenciones de mantenimiento o sustitucion
del carburador e de otros componentes del sistema de carburacion.

El periodo de tiempo durante el cual se puede dejar la gasolina en el tanque y en el carburador sin
provocar problemas de funcionalidad, varia de acuerdo con factores como la mezcla de la gasolina, la
temperatura del lugar de almacenaje, y el hecho que el tanque se encuentre parcial o completamente
lleno. La presencia de aire en un tanque parcialmente lleno facilita el deterioramiento del ca rburante.
Las temperaturas demasiado calientes del lugar de almacenaje aceleran el proceso de alteracion del
carburante. Los problemas de deterioramiento del carburante se pueden verificar dentro de pocos
meses o0 hasta menos, si la gasolina del ultimo abastecimiento no era fresca.
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La Garantia Limitada del Distribuidor no cubre los dafios al sistema de carburacion o los problemas de
rendimientos del motor, que derivan de una impropia preparacion para la conservacion.

Es posible prolongar la duracién del carburante durante el periodo de conservacion agregando un
estabilizador formulado para tal propdsito, o bien se puede evitar cualquier problema vaciando el
tanque del carburante y el carburador.

ADICION DE ESTABILIZADOR DEL CARBURANTE PARA AUMENTAR LADURACION DE LA
GASOLINA DURANTE LA CONSERVACION

Cuando se agrega un estabilizador, llenar el tanque del carburante con gasolina fresca.

Si se llena el tanque en forma parcial, el aire favorecera el deterioramiento del carburante. Si se
cuenta con un recipiente de gasolina para el abastecimiento, asegurarse que contenga sélo gasolina
fresca.

1. Agregar el estabilizador del carburante siguiendo las instrucciones del productor.

2. Después de haber agregado el estabilizador, encender el motor al aire libre por 10 minutos y
asegurarse que la gasolina tratada con el estabilizador se haya sustituido a aquella no tratada en el
carburador.

3. Apagar el motor, y desplazar la valvula del carburante en posicion OFF.

VACIADO DEL TANQUE Y DEL CARBURANTE

1. Colocar un correspondiente recipiente para la gasolina debajo del carburador, y utilizar un embudo
para evitar escapes de carburante.

2. Quitar el perno de escurrimiento del carburador y la cuba de sedimentacién, luego desplazar la
palanca de la valvula del carbumnte en posicion ON.

Precauciones para la conservacion
1. Cambiar el aceite del motor.

2. Quitar las buijias.

CONSERVACION/TRANSPORTE

3. Echar una cuchara (5-10 cc) de aceite limpio para motor en el cilindro.

4. Tirar varias veces la cuerda del motor de arranque para distribuir el aceite en el cilindro.

5. Reinstalar las bujias.

6. Tirar la cuerda del motor de arranque suavemente hasta que no se encuentra resistencia. De esta
manera se cierran las valvulas y la humedad no puede entrar en el cilindro del motor.

Hacer rebobinar delicadamente la cuerda del motor de arranque.

Si el motor se conserva con la gasolina en el tanque y en el carburador, es importante reducir el
riesgo de combustion de los vapores de la gasolina. Para su conservacion escoger un lugar bien
ventilado, lejos de cualquier equipo que funcione con el auxilio de llamas o electricidad, como son
hornos, calentador de agua o secadores. Evitar también toda area con motores eléctricos que
producen chispas, o donde estan funcionando utensilios eléctricos.

Si es posible, evitar la conservacién en lugares con elevada humedad, puesto que favorece la
corrosion.

Excepto si el carburante fue eliminado del tanque, dejar la palanca de la vélvula delcarburante en
posicion OFF para reducir la posibilidad de escape de carburante.
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Colocar el motor sobre una superficie plana. Las oscilaciones pueden provocar el escape delaceite o
gasolina.

Con el motor y el sistema de descarga frios, cubrir el motor para protegerlo del polvo. El motor y el
sistema de descarga calientes se pueden encender o fundir algun material. No usar hojas de plastico
para cubrir el motor. Una cobertura no transpirante recogera el polvo alrededor del motor, facilitando
la aparicion de 6xido y corrosion.

Reinicio después de la Conservacion

Controlar el motor como descripto en el capitulo CONTROL PREOPERATIVO.

Si el carburante fue quitado durante la preparacién para su conservacion, llenar el tanque con
gasolina fresca. Si se cuenta con un recipiente con la gasolina para el abastecimiento, asegurarse que
contenga solo gasolina fresca. La gasolina se oxida y deteriora con el pasar del tiempo,volviendo mas
dificil el arranque del motor.

Si los cilindros fueron recubiertos de aceite durante la fase preparatoria de la conservaciéon, en el
momento del arranque el motor podria emitir humo por algunos minutos. Pero es del todo normal.

TRANSPORTE

Si el motor ha estado funcionando, dejarlo enfriar por 15 minutos por lo menos antes de cargar la
instalacién accionada por el motor sobre el vehiculo de transporte.

Durante el transporte colocar el motor sobre una superficie plana, de manera de reducir la posibilidad
de escape carburante. Desplazar la palanca de la valvula del carburante enposicion OFF.
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Conexion con el mando a distancia

Las palancas de mando de la valvula de mariposa y del aire estan dotadas de agujeros para la
conexion facultativa del cable. Las siguientes figuras ejemplifican la instalacion de un cable metalico
solido y de uno flexible y entrelazado. Si se usa un cable metalico flexible y entrelazado, se debe agregar
un resorte de retorno . Es necesario aflojar la friccion de la palanca de la valvula cuando dicha valvula
se encuentra activada por un accionamiento montado a distancia.

Modificacién al carburador para funcionamiento en alta cota

En cotas elevadas la mezcla estandar aire-carburante del carburador es demasiado rico. Los
rendimientos disminuyen, y el consumo de carburante aumenta. Una mezcla demasiado rica ensucia
incluso la bujia, volviendo mas dificultoso el encendido. El funcionamiento en altura diversa de aquella
para la cual fue certificado el motor, después de largo tiempo puede aumentar las emisiones.

Los rendimientos en alta cota se pueden mejorar con precisas modificaciones al carburador. Si el
motor se usa siempre a una altura superior de los 1500 m., hacer efectuar esta modificacién por un
revendedor autorizado. El motor, si se hace funcionar en alta cota con las modificaciones al
carburador para un uso en altura, por toda su duracion producira emisiones conformes a las
estandar.

Carburantes Oxigenados

Algunas gasolinas convencionales estan mezcladas con alcohol o compuestos a base de éter, y
generalmente se definen carburantes oxigenados. En algunas zonas se usan estos carburantes
oxigenados para ayudar a respetar los estandar de limitacién de la contaminacion del aire .Si se usa
un carburante oxigenado, asegurarse que no contenga plomo y respete el niumero minimo de octano
requerido.

Antes de usar un carburante oxigenado, controlar su contenido.

Algunas zonas pretenden que estas informaciones sean aplicadas sobre la bomba del distribuidor.

Los siguientes carburantes se encuentran oxigenados de acuerdo con los porcentajes aprobados por
EPA:

ETANOL (alcohol etilico o alcohol de trigo) 10% por volumen.
Es posible usar gasolina que contiene hasta un 10% de etanol por volumen. Este tipo de carburante en
ciertas ocasione se vende con elnombre de “Gasohol”.

MTBE (metil ter -butil éter) 15% por volumen.
Se puede usar gasolina con un contenido de MTBE hasta el 15%por volumen.
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METANOL (alcohol metilico o alcohol pirolefioso) 5% por volumen.

Es posible usar gasolina que contiene hasta el 5% de metanol por volumen, a condicién que contenga
también solventes e inhibidores de la corrosion para proteger el sistema. La gasolina con un contenido
de metanol superior al 5% por volumen puede provocar problemas de arranque y/o rendimientos del
motor, y dafar los componentes de metal, goma y plastico del sistema.

Si se nota algun sintoma de funcionamiento indeseado, dirigirse a otro distribuidor o bien pasar a otra
marca de gasolina.

Los danos al sistema de carburacion o los problemas de rendimientos provocados por el uso de
carburante oxigenado con un contenido superior de los porcentajes arriba indicados no estan
cubiertos por la garantia.

Informaciones sobre el sistema de control de las emisiones
[

Fuentes de Emisiones

El proceso de combustion produce mondxido de carbono, éxidos de nitrdgeno e hidrocarburos.

El control de hidrocarburos y o6xidos de nitrégeno es muy importante puesto que, en ciertas
condiciones, estas sustancias reaccionan formando humo fotoquimico cuando estan sujetas a la luz
del sol. El mondxido de carbonono reacciona del mismo modo, pero de todos modos es toxico.

Este motor utiliza bajas programaciones del carburador y otros sistemas para reducir las emisiones
de mondxido de carbono, oxidos de nitrégeno e hidrocarburos.

Interferencia y alteracion

La interferencia y alteracion del sistema de control de las emisiones puede provocar el aumento de las
emisiones, mas alla del limite establecido por la ley. Entre las acciones consideradas de interferencia
citamos:

* Remocién o alteracion de cualquier componente de los sistemas de aspiracion, carburacion o
descarga.

* Alteracion o eliminacion de la conexion del regulador o del mecanismo de ajuste de la velocidad para
hacer funcionar el motor con parametros superiores a los de fabrica.

Problemas que pueden influir sobre las emisiones
Ante uno de los siguientes sintomas, hacer controlar y reparar el motor por el revendedor autorizado:

* Arranque dificultoso o paro después del arranque.

» Falta de encendido o retornos de llama bajo carga.

* Post combustién (retorno de llama).

* Humo negro de descarga o elevado consumo de carburante.

Piezas de repuesto

Los sistemas de control de las emisiones fueron disefiados y montados sobre el motor. Sugerimos
usar piezas de repuesto originales cada vez que se efectian intervenciones de mantenimiento.

Estas piezas de repuesto originales se producen siguiendo el mismo estandar de aquellas
suministradas con el motor, para garantizar siempre los mismos rendimientos. Usar piezas de
repuesto que no son originales por disefio y calidad puede perjudicar el sistema de control de las
emisiones.

El productor de una parte postventa se asume la responsabilidad que el componente no influira
negativamente sobre los rendimientos de las emisiones. El productor o el constructor de la pieza
deben certificar que el uso de la misma hara funcionar la maquina respetando las normas para las
emisiones.

KAWASHIMAY 12




Mantenimiento

Respetar la tabla de mantenimiento. Recordar que esta tabla se basa considerando que la maquina se
usara para las finalidades para las que fue disefada.
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IMPORTANTE:

Especificacionestécnicas sujetas a modificacion sin previo aviso.

La no observancia de estas recomendaciones implica la pérdida de garantia por uso indebido.
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MARVELSA

POLIZA DE GARANTIA
El fabricante, a través de su representante COMERCIALIZADORA MARVEL, S.A. DE C.V. (MARVEL) Garantiza
al comprador que haya adquirido alguno de sus productos en la Republica Mexicana, contra cualquier
defecto en materiales y mano de obra que pudiera suscitarse en alguno de estos productos.

El plazo de garantia de nuestros productos es de:

3 afios en motores a 4 tiempos Parazzini / Parazzini PRO

1 afio en motores 4 tiempos Takashi y motores 2 tiempos Kawashima / Kawashima PRO

3 meses en motores 2 tiempos Takashi

El resto de los componentes de los equipos Parazzini PRO / Parazzini / Kawashima PRO / Kawashima / Lovol / Movicam

tienen 1 aio de garantia.

El resto de los componentes de los equipos Takashi tienen 3 meses de garantia.

Todos los productos sin motor tienen un periodo de garantia de 2 meses por defecto/dafio de fabrica exclusivamente.
Estos tiempos se manejaran a partir de la fecha de compra de los mismos.

La reclamacion de dicha garantia debera incluir fotocopia de la factura de compra, poliza de garantia
debidamente llena por el distribuidor asi como la presentacion fisica del producto defectuoso, haciendo
previamente la solicitud correspondiente a nuestro Centro de Atencion Telefonica a Clientes en el teléfono
lada sin costo 01800 462 7835.

CONDICIONES DE GARANTIA
ESTA GARANTIA DEJARA DE SURTIR EFECTO SI SE DAN UNA O MAS DE LAS SIGUIENTES SITUACIONES:

1. Cuando las piezas dafiadas son de uso y desgaste.

2. Cuando no se hubiese utilizado el aceite marca Kawashima para motores de 2 tiempos o 4 tiempos,
segun corresponda, ya que ha demostrado proteger el motor de su equipo y alargar su vida util.

3. Cuando el producto no hubiese sido operado de acuerdo con el instructivo de uso que se le acompafa.

4, Cuando el producto hubiese sido alterado o reparado por personas no autorizadas por el fabricante

nacional, importador o comercializador responsable respectivo.

EN CASO DE REQUERIR SERVICIO PARA NUESTROS PRODUCTOS FAVOR DE MARCAR A NUESTRO
CENTRO DE ATENCION A CLIENTES AL
01800 462 7835 Whatsapp 331396 8467
COMERCIALIZADORA MARVEL S.A. DE C.V., AV. PRIVADA DE LA CRUZ NO. 13, CONDOMINIO INDUSTRIAL
SANTA CRUZ, TLAJOMULCO DE ZUNIGA, JALISCO, CP. 45640

NOMBRE DEL CLIENTE

DOMICILIO

CIUDAD O MUNICIPIO ESTADO

FECHA DE COMPRA

LUGAR DE COMPRA

PRODUCTO

MODELO

NUMERO DE SERIE




